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!

要!为解决街区规划中缺少通过量化街区环境特征引导居民低碳出行的问题#首先#建立一套

识别低碳出行街区的方法#采用微信定位$规划部门资料及实地调研数据#构建了以交通调查四要

素!出行方式$出行时间$出行目的$出行频率"为研究框架的指标评价体系%引入
HIE

热点技术#对

表征碳排放的各指标进行热点分析#以陕西蒲城县老城区为例筛选出低碳出行街区&然后#构建表

征建成环境的指标体系#从建成环境特征角度分析该街区内居民低碳出行的原因#得出有利于低碳

出行且适用于蒲城县城及类似小城市的街区改造量化建议&研究结果表明'居住与其他类型建筑

的面积比宜为
&J#

"

'J#

%重点发展自行车出行模式#自行车车道间隔宜为
'/"

"

&/"+

#可步行道

路占道路总面积比宜为
#/K

"

!"K

#且限制道路宽度%以
#/"+

为半径的公交站点覆盖率为

&"K

"

/"K

#以
/"+

为半径的购物服务设施覆盖率为
&/K

"

4"K

#以
#""+

为半径的娱乐服务设

施覆盖率为
/"K

"

$"K

&该结果证实了前人提出的(功能混合)及(密路网)利于居民低碳出行#同

时还发现并非容积率越高越利于低碳出行#小城市人口数有限#职业岗位分布分散#不适合提高容

积率配合公交系统的传统模式%并非公交站点覆盖率越高#越利于居民低碳出行#小城市公交高度

普及反而使居民出行碳排放升高&该研究为街区的出行碳排放评价问题提供了新思路#为以低碳

理念的街区规划提供依据&

关键词!交通工程%低碳出行%

HIE

热点技术%建成环境%街区
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中国近现代城市规划管理和相关法规均参照

)雅典宪章*#使现阶段城市中出现了很多单一功能

的街区#导致居民跨区远距离出行#给城市带来了高

碳排问题+

#

,

%目前在街区规划方面缺乏促进居民低

碳出行的量化标准#在现实中无法通过规划改善居

民出行高碳排的问题#因而亟需对建成环境的出行

效应进行研究#为规划提供依据%目前#国内外学者

对建成环境出行效应的研究方法依据指标数量分为

'

种$单指标-多指标和综合指标体系%

单指标主要集中在形态-强度及功能三方面%

在形态方面普遍认为方格路网-密路网-小尺度及开

放型街区的出行碳排放较少#如
P-8

等研究了建成

环境对出行能耗的影响#提出街区网格设计对出行

能耗影响显著+

!

,

&李铭对
'

个片区路网密度及出行

行为进行了研究#发现路网密度高-街区尺度小的老

城区#居民选择慢行交通的几率高+

'

,

&秦波等研究了

不同形态社区的出行碳排放#发现城中村式-传统胡

同式-邻里单位式-普通商品房式-封闭街区式的出

行碳排放量依次升高+

&%4

,

%强度方面#则普遍认为密

度越高#街区出行碳排放越少+

$%(

,

%如
]-+

等研究

指出#居民更倾向于居住较高密度的居住区#来降低

机动出行+

)

,

%在功能方面#众学者多数认为功能混

合利于街区出行低碳化#但在布局方面未得到一致

意见%黄经南等通过建立多元回归模型得出土地混

合度与家庭日常出行碳排放的相关性并不明显+

#"

,

&

V-6

7

等指出土地的单一使用会增加居民的日常出

行距离+

##

,

&罗超等通过图形推演得出不同低碳出行

街区的理想空间模型+

#!%#&

,

%

多指标方面#众学者虽然考量了多个建成环境

指标对低碳出行的影响#但未考虑各建成环境指标

之间的匹配%

S-6

等选定了代表不同碳排放水平的

社区#将规划用地数据和人户调查所得的碳排放数

据结合#发现更高的人口密度-更混合的土地利用方

式-更好的公交可达性对减少碳排放效果明显+

#/

,

&

潘海啸选取上海的
&

个街区#对街区居民日常出行

特征和街区物质空间特征进行了研究#得出高密度-

小街区以及土地混合利用有利于非机动化出行+

#4

,

%

综合指标体系方面#多数学者通过借鉴国内外

")
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低碳出行街区建设经验#少数学者采用量化分析方

法#构建二者的关系式#但均未在各控制指标方面得

到量化结论#只得出了相关性的说明和趋势导向型

的建议%廖昌启通过总结国外低碳出行导向的街区

建成环境特征#得出功能混合的居住区空间布局-与

城市互动的绿化景观和配置完善的公共服务设施
'

个优化策略+

#$

,

&郭亮等量化对比了
(

个不同功能类

型的街区在出行和建成环境方面的差异#得到了用

地混合开发#提高道路网密度-公交站点及线网密度

等利于低碳出行的定性结果+

#(

,

%

总体上看#目前对出行和建成环境关系的研究

一直是交通和城乡规划领域的热点#而国内外大多

数研究采用直接计算碳排放数值的方法#其过程复

杂且因为各种因素的限制#误差很大%中国研究以

定性居多#量化较少&国外研究多基于经济发达的大

城市区域#并不完全适用于中国%为此#本文以陕西

蒲城县老城区为例#采用
HIE

热点技术#首先筛选

出冷点聚集的街区#继而对所筛选的街区量化建成

环境特征#以期能用于蒲城县城及类似小城市老城

区的街区规划实践中%

?

!

低碳出行街区概述

?@?

!

街区范围

根据各定义#可知街区具有
'

个特征$

#

!

种功

能以上&

$

由若干街道围合而成&

%

具有完整的城市

肌理#如表
#

所示%本文主要研究小规模的街区#面

积为
"1"$

"

"1!#[+

!

%研究范围选在蒲城县老城

区#其范围和编码
L

"

`

如图
#

所示%

表
?

!

街区定义总结

A#,@?

!

8-11#$

;

*+,.*%45'+(/(&(*/

来源 定义

社会经济统计辞典

城市界限范围内已建有房屋或预定用于建

造房屋的#以街-巷-广场的边线为界限的

区域%

现代汉语新词语词典 由若干条街道形成的一片区域%

百度百科

街区
\PR=̀

定义$

\

为商业!

\8B-69BB

"-

P

为休闲!

P-9<,..3X

"-

R

为开放!

R

Y

96

"-

=

为

人群!

=;3XF

"#

`

为亲和!

-̀6F

"#就是居住

和商业的集中融合%

美国人口普查局

作为人口统计街区#可以被其他可见或不

可见的自然特征或人文特征所划定#例如

道路-河流-铁路-地产边界-城市边界-乡

镇边界等%

?@B

!

低碳出行街区的筛选标准

低碳出行街区是以低能耗-低污染出行为主#倡

图
#

!

街区范围及编码示意

a-

7

1#

!

E[9C2>3<;,6

7

9,6F23F9B3<Z.32[B

导在出行中尽量减少碳足迹与二氧化碳排放的街

区#具体表现为街区出行碳排放量减少或低碳出行

方式如步行-骑行比例升高等%本文在前人倡导街

区出行的基础上#提出低碳出行街区概念#以期探索

一种低能耗-可持续的城市开发模式%

目前对低碳出行街区的各指标缺乏评价标准#

本文依据蒲城县老城区出行碳排放特征#建立评价

标准#见下页表
!

%以交通调查的四要素即出行方

式-出行时间-出行目的及出行频率为研究框架#其

控制因子则依据数据的可获取性和代表碳排放特征

的显著性进行选择%出行方式单位能耗与碳排放正

相关%各 出 行 方 式 人 均 单 位 能 耗 为$小 汽 车

#1(!b:

.

[+

-公共汽车
#1&"/b:

.

[+

-电瓶车与摩

托车
#1"'b:

.

[+

-自行车与步行
"b:

.

[+

+

#)

,

%出

行高峰采用微信定位数据#不同时段的差值即为人

口流动数值%一次出行平均耗时采用问卷数据均等

划分的统计值#居民的出行耗时与其是否选择机动

车及其行驶时间有对应关系#与碳排放间接对应%

步行去日常服务设施的频率能够反映居民外出的可

能性#频率越高则说明街区内部的服务设施越能满

足居民需求#外出可能性就越低&而乘坐私家车频率

越高#说明碳排放越高%

采用重分类对各指标的热点分析结果重新赋

值#即量纲一化#最终将各指标重分类结果进行叠加

分析#以叠加结果的数值分布作为低碳出行街区的

筛选标准%

B

!

数据收集与处理

B@?

!

研究对象

蒲城县老城区主要包含中小型商业功能和居住

功能#且多为二者零散混合布置#不同于大中城市较

强的功能分区#即成规模连片的居住功能或商业功

能#在一定程度上已规避了大量跨区出行#但同时其

#)

第
#

期
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张
!
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表
B

!

蒲城县老城区街区的出行碳排放特征及评价标准

A#,@B

!

A$#0'.%#$,*/'1())(*/%"#$#%&'$()&(%)#/5'0#.-#&(*/%$(&'$(*/*+,.*%4)(/C-%"'/

:

!*-/&

;

*.5-$,#/5()&$(%&

要素 控制因子 高碳排放 中碳排放 低碳排放 零碳排放

出行方式 各出行方式单位能耗 小汽车 公共汽车 电瓶车与摩托车 自行车与步行

出行时间

出行目的

出行频率

出行高峰.人次 !

4"

#

#""

, !

&"

#

4"

, !

!"

#

&"

, +

"

#

!"

,

每次出行平均耗时.
+-6

!

!/

#

'"

, !

!"

#

!/

, !

#"

#

!"

, +

"

#

#"

,

每周日常服务设施的使用频率.次 +

"

#

#

, +

!

#

'

, +

&

#

/

, +

/

#

$

,

每周乘坐小汽车的频率.次 +

/

#

$

, +

'

#

&

, +

#

#

!

,

"

发展又趋于功能分区#即开始建设集中的居住和商

业区%蒲城县老城区特征如表
'

所示%若不进行科

学规划#又将成为大中型城市表象的复制品#基于人

口吸引力弱的原因#变成高能耗却不高效的城市

片区%

表
D

!

蒲城县老城区及类似小城市片区特征

A#,@D

!

!"#$#%&'$()&(%)*+*.5-$,#/5()&$(%&*+C-%"'/

:

!*-/&

;

#/5

*&"'$)(1(.#$-$,#/#$'#)

项目 特征

经济 经济水平不高#缺乏具有核心竞争力的产业%

人口 规模不大#老龄化较严重%

功能
包括中小型商业功能和居住功能#多为二者零散混合布

置#没有第二产业%

道路
道路较窄#一般小于

'"+

#还未进行拓宽道路为机动车提

供便利条件%

强度 建筑密度高#多在
/"K

以上#容积率低#为
#

左右%

B@B

!

数据收集

数据来源于微信定位和调查问卷%微信定位数

据用于得到各街区工作日和周末的出行高峰及分

布#以弥补传统调研方法难以获取街区实时人数的

缺陷%采用的微信定位数据是
!"#$

年
!

月
!$

日
"

'

月
/

日的数据#采集间隔为
&"+-6

%问卷数据于

!"#$

年
!

月
!"

日
"

!

月
!4

日获得#包含蒲城县老

城区全部街区#共
##

个&平均每个街区抽样
#""

户#

共发放问卷
##""

个#收回
#"'#

个#其中#完整调查

问卷
#"#&

个#问卷有效率
)#1//K

#发放调查问卷

的过程中记录了被访问者的位置#问卷内容如表
&

所示%样本分布如下页图
!

-图
'

所示%同时需要

说明的是#问卷收集时由于各区人口规模不同#问卷

数量分配上的不合理也可能会给研究结果造成

误差%

B@D

!

低碳出行街区识别

HIE

热点技术是一项空间聚类分析技术#能捕

获到大量数据中的热点和冷点+

!"

,

%由于微信定位

以个人为对象#问卷以家庭为对象#二者在空间上并

不完全重合#故不能直接进行数据分析来识别各街

区的出行碳排放特征%采用
HIE

热点技术则可以

分别得到以个人为对象及以家庭为对象的调查数据

空间集聚热点-冷点及其密度表面#在密度表面中每

个像素单元即有了与出行碳排放指标相关的数值%

其后对图像数值量纲一化处理后进行栅格叠加#得

到的综合值即可用于筛选低碳出行街区%低碳出行

街区识别过程如下所示%

!

#

"出行方式单位能耗的热点分析

首先将带有空间信息的问卷内容输入到
L;2%

HIE

中#按照不同出行方式的单位能耗进行赋值%

然后对其进行热点分析#结果见下页图
&

%可知$

V

-

表
E

!

调查问卷内容

A#,@E

!

!*/&'/&*+

F

-')&(*//#($'

#1

日常购物-娱乐乘坐何种交通工具

L

小汽车!私家车或出租车"

\

公共汽车
=

电瓶车与摩托车
V

自行车与步行

!1

上班乘坐何种交通工具

L

小汽车!私家车或出租车"

\

公共汽车
=

电瓶车与摩托车
V

自行车与步行

'1

上学乘坐何种交通工具

L

小汽车!私家车或出租车"

\

公共汽车
=

电瓶车与摩托车
V

自行车与步行

&1

一周之内乘坐小汽车的频次

L#

"

!

次
\'

"

&

次
=/

"

4

次
V$

次及以上

/1

一次出行平均耗时

L/

"

!"+-6 \!#

"

&"+-6 =&#

"

4"+-6 V#>

以上

41

一周内步行去下列设施的频率

L

公交车站$ 次
\

中小型超市$ 次
=

公园绿地$ 次
V

餐厅饭店$ 次

*

银行邮局$ 次
a ]̀G

等娱乐设施$ 次
H

商场百货$ 次
N

社区医院-诊所$ 次

!)
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图
!

!

调查问卷样本分布

a-

7

1!

!

E,+

Y

.9BF-BC;-Z8C-36B3<

0

89BC-366,-;9B

图
'

!

微信定位样本分布

a-

7

1'

!

E,+

Y

.9BF-BC;-Z8C-36B3<T9=>,C

Y

3B-C-36-6

7

图
&

!

出行方式单位能耗热点密度表面

a-

7

1&

!

N3CB

Y

3CBF96B-C

5

B8;<,293<86-C969;

75

236B8+

Y

C-363<C;-

Y

+3F9

*

-

H

街区小汽车出行比例较高#对应高碳排&剩余

街区步行-自行车及电动车出行比例较高#对应低

碳排%

!

!

"一次出行平均耗时的热点分析

对一次出行平均耗时的调研数据进行热点分

析#结果见图
/

%可知$

V

-

*

-

H

街区出行耗时最长#

对应高碳排&

L

-

\

-

`

街区出行耗时较长#对应中碳

排&其余街区对应低碳排%

!

'

"一周内步行去日常服务设施的频率热点

分析

将日常服务设施分为
!

类$一类是购物服务设

图
/

!

出行耗时热点密度表面

a-

7

1/

!

N3CB

Y

3CBF96B-C

5

B8;<,293<C;,A9.C-+9

236B8+

Y

C-363<C;-

Y

+3F9

施#包含小型超市-便利店等&另一类是娱乐服务设

施#包含
]̀G

-网吧-公园等%对调研数据进行热点

分析#结果见图
4

-图
$

%可知$

=

-

V

-

*

-

H

-

`

街区居

民步行去日常服务设施的频率较高#表明街区内部

能够满足居民日常需求#对应低碳排%

图
4

!

日常步行购物频率热点密度表面

a-

7

14

!

N3CB

Y

3CBF96B-C

5

B8;<,293<<;9

0

8962

5

3<

F,-.

5

B>3

YY

-6

7

36<33C

图
$

!

步行去日常娱乐设施频率热点密度表面

a-

7

1$

!

N3CB

Y

3CBF96B-C

5

B8;<,293<<;9

0

8962

5

3<

F,-.

5

;92;9,C-3636<33C

!

&

"出行高峰的克里金插值分析

首先#由于出行内容的差异#对出行高峰分为周

末和工作日%提取出每天每个街区微信定位数据差

')

第
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张
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值最大的
!

个时间点数据#一般深夜数据较为稳定#

白天某个时间点人数最少或最多#因此对深夜和白

天某个时间点的数据分别合并%

其次#进行克里金插值分析#得到
!

个栅格文

件%利用栅格计算器对二者相减#得到各街区的微

信定位数据的差值#正值表示流入街区的人口#负值

表示流出街区的人口#如图
(

-图
)

所示%从工作日

出行高峰分析可知$

\

-

=

-

*

-

N

-

`

街区流入人口较

多#说明提供的工作岗位数多于居住人口数&

I

-

:

街

区则是流出人口较多#说明街区内部居住人口数多

于工作岗位数&其余街区较为平衡%从周末出行高

峰分析可知$

*

-

N

-

`

街区流入人口较多#说明街区

内购物娱乐设施较多&

L

-

V

-

H

-

:

街区流出人口较

多#说明街区缺少购物娱乐设施&其余街区人口流动

较平衡%

图
(

!

工作日出行高峰分析

a-

7

1(

!

T3;[F,

5

C;,A9.

Y

9,[,6,.

5

B-B

图
)

!

周末出行高峰分析

a-

7

1)

!

T99[96FC;,A9.

Y

9,[,6,.

5

B-B

!

/

"出行频率的热点分析

对小汽车出行频率调研数据进行热点分析#结

果见图
#"

%可知$

V

-

*

-

H

街区居民乘坐小汽车频

率最高#对应高碳排&

L

-

a

-

I

街区较高#对应中碳排&

其余街区较低#对应低碳排%

!

4

"叠加分析

首先对各控制因子热点密度表面及出行高峰插

图
#"

!

乘坐小汽车频率热点密度表面

a-

7

1#"

!

N3CB

Y

3CBF96B-C

5

B8;<,293<<;9

0

8962

5

3<C,[-6

7

2,;B

值分析结果进行重分类#将绝对值为高值的像元赋

值为
'

#绝对值为低值的像元赋值为
#

#其余的像元

赋值为
!

%然后对其进行叠加分析#得到综合出行

碳排放程度分析#如图
##

所示%

图
##

!

出行碳排放程度分析

a-

7

1##

!

];,A9.2,;Z36F9

7

;99,6,.

5

B-B

由综合出行碳排放程度分析可以得到各街区碳

排放程度从小到大依次为$

a

-

=

-

L

-

I

-

:

-

`

-

N

-

\

-

H

-

V

-

*

%故碳排放最低的街区为
a

街区#定义为低碳

出行街区&

*

街区碳排放最高#定义为高碳出行

街区%

D

!

低碳出行街区的建成环境特征

D@?

!

建成环境特征要素选取

总结国内外学者对建成环境出行效应的研究成

果#在建成环境指标选择方面主要集中在土地使用

模式-道路网络以及公共服务设施完善程度
'

个方

面+

!#%!!

,

#这三方面的指标对出行有着不同程度的影

响%建成环境特征要素选取如下页表
/

所示%根据

交通用地和土地供应的供需平衡理论#土地使用模

式决定的是出行起终点的状态#道路网络决定出行

路径#公共服务设施完善程度影响着人的出行方式#

只有从出行的这
'

个环节上进行控制#才能最大程

&)
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度地促进低碳出行%

表
G

!

建成环境特征要素选择

A#,@G

!

8'.'%&(*/*+,-(.&'/0($*/1'/&%"#$#%&'$()&(%'.'1'/&)

建成环境特征要素 控制因子 表征指标或定义

土地使用模式

道路网络

公共服务设施完善

程度

土地使用强度

功能混合程度

自 行 车 道 路 的 可

达性

可步行道路占地面

积比例

道路平均宽度

公交便利度

日常服务设施空间

分布

建筑密度

容积率

居住与其他使用类型建

筑的面积比

以自行车行驶时间为成

本的可达性

可步行道路!有铺装或

宽度不允许机动车通行

的道路"所占比例

道路总面积与道路长度

的比值

公交站点的覆盖率!以

#/"+

为半径"

购物服务设施覆盖率

!以
/"+

为半径"

娱乐服务设施覆盖率

!以
#""+

为半径"

D@B

!

低碳出行街区建成环境特征要素定量分析

表
4

为低碳与高碳出行街区建成环境特征对

比%从土地使用模式角度分析可知$与传统观点不

同#拥有较低建筑密度和较高容积率的街区反而对

应高碳排#其原因是蒲城县较富裕的人倾向选择容

积率较高的街区居住#更易选择小汽车出行&低碳出

行街区
a

以居住功能为主同时兼有功能混合#而高

碳出行街区
*

以商业为主#超出内部居民的刚性需

求#吸引了其他街区的居民%

对道路网络和公共服务设施完善程度两方面的

指标进行
!

检验成对双样本均值分析#可得其显著性

概率为
"""#'

#可知二者指标的约束条件差异是显著

的%从道路网络角度分析可知$低碳出行街区自行车

车道间隔小于高碳出行街区#说明自行车车道间隔减

小能够促进居民自行车出行&低碳出行街区的可步行

道路占比高于高碳出行街区#说明可步行道路占比越

高#居民步行出行的概率越大%从公共服务设施完善

程度分析可知$低碳出行街区公交站点的覆盖率和道

路平均宽度均低于高碳出行街区#说明
!

个街区鼓励

的出行方式不同#前者鼓励步行-自行车-电动车等方

式#后者鼓励包括小汽车和公交在内的机动车方式&

高碳出行街区的购物和娱乐服务设施的覆盖率均超

出街区内部居民的需求#吸引了其他街区的居民#低

碳出行街区在满足内部日常购物需求的基础上未吸

引过多外部居民的流入%

表
H

!

低碳与高碳出行街区建成环境特征对比

A#,@H

!

!*1

9

#$()*/*+,-(.&'/0($*/1'/&%"#$#%&'$()&(%),'&2''/.*2#/5"(

:

"%#$,*/&$#0'.,.*%4)

建成环境特征要素 约束条件 低碳出行街区!

a

" 高碳出行街区!

*

"

土地使用模式

道路网络

公共 服 务 设 施 完 善

程度

建筑密度.
K &)1&" &$1$"

容积率
#1"4 #1&"

居住与其他使用类型建筑的面积比
'1!& "1(&

以自行车行驶时间为成本的可达性.
+-6 #1/& #1('

可步行道路占地面积比例.
K #$1#/ #'14$

道路平均宽度.
+ /1"/ /1/"

公交站点!

#/"+

半径"的覆盖率.
K &41$# $#1)'

购物服务设施!

/"+

半径"的覆盖率.
K /&14# ('1)#

娱乐服务设施!

#""+

半径"的覆盖率.
K 4414$ ($14&

D@D

!

低碳出行导向下蒲城县城及类似小城市的老

城区街区规划建议

!!

蒲城县城人口不多#较低的容积率已满足现有

的需求#不需要高开发强度及高效的公共交通模式%

因此#在蒲城县城及相似小城市的老城区街区规划

过程中不能以提高容积率为重点#而更应考虑用地

功能的复合#居住与其他类型建筑的面积比值宜设

置为
&J#

"

'J#

%

建议重点发展自行车出行模式#自行车车道间

隔宜设置为
'/"

"

&/"+

#同时可步行道路占地面积

比例宜为
#/K

"

!"K

#适当限制道路宽度来限制机

动车的通行%

人口密集的街区可适度提高公交站点的覆盖

率%而其他街区公交乘坐率较低#公交出行成为高

碳排方式#可减少公交站点的覆盖率#建议以
#/"+

为半径的公交站点的覆盖率宜为
&"K

"

/"K

%同

时在蒲城县老城区的街区中#日常服务设施覆盖率

过高会吸引外部居民#过低则无法满足街区内居民

需求而导致较远距离的出行%建议以
/"+

为半径

的购物服务设施的覆盖率为
&/K

"

4"K

#以
#""+

为半径的娱乐服务设施的覆盖率为
/"K

"

$"K

%

/)
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E

!

结
!

语

!

#

"理论层面#国外学者关于建成环境的出行效

应研究较多#中国学者基于大城市的研究较多#增加

中国小城市的相关研究有助于对建成环境的出行效

应更全面和深入地理解%

!

!

"方法层面#在低碳出行街区识别问题中引入

了
HIE

热点技术#弥补了中国在出行碳排放
HIE

应

用方面研究不足的缺陷&同时此方法可直接计算出

行碳排放#进而通过碳排放高低来筛选低碳出行

街区%

!

'

"实践层面#前人提出的功能混合及密路网有

利于居民低碳出行#在小城市中同样适用&同时小城

市适合以步行-自行车-电动车和摩托车为主导的出

行模式#并配合高建筑密度-高路网密度及小尺度街

区的土地使用模式#不适合高容积率配合公交系统

的模式%在蒲城县城及类似小城市的老城区规划中

可应用本文成果%

!

&

"本文未对街区进行分类#未能将调研的所有

街区的建成环境特征定量分析得到趋势性结果#而

是只对比了研究范围内出行碳排放最低和最高的街

区#得出较为明显的结论%故笔者将继续深入研究

以期获得趋势性的结果#使研究结果更准确%
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