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基于ＤＥＡ方法的农村公路建设后评价模型
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摘　要：为全面了解中国农村公路建设及后期运营状况，分析了ＤＥＡ方法原理及农村公路建设特

点，选取农村公路未铺装率、路网密度、乡镇通达率及农村公路养护指数为评价指标，采用ＤＥＡ方

法建立了以农村公路未铺装率为输入指标，以公路密度、乡镇通达率、行政村通达率为输出指标的

农村公路建设后评价模型，并对中国３１个省（直辖市）的农村公路建设状况进行评价分析。研究结

果表明：通过对各省农村公路建设综合有效系数进行分类，上海、山东、浙江、四川、新疆、辽宁、甘

肃、北京的综合有效系数为优或良，农村公路建设成绩突出；其他省份应根据各自特点有针对性的

改善不足；从评价过程可以看出里程大小不足以表明农村公路的建设优劣，而应该提高农村公路的

铺装率及通达程度，该模型不仅可以显示被评价单元的水平，而且以数值的形式直观地体现出落后

单元的落后原因以及差距，可以有效指导农村公路的建设和管理。
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０　引　言

随着中国农村公路历经“十五”与“十一五”近

１０年的建设，截至２０１１年底，中国农村公路通车总

里程达到３５３．７万ｋｍ，极大地改善了农村地区的交

通状况，方便了村镇居民的出行，为中国加快城镇化

建设提供了坚实的基础保障。

虽然中国农村公路在数量上取得了显著效果，

但农村公路在效用上、后续运营及养护上是否达到

了预期效果或是否存在问题，却很难从一个地区的

绝对数量上得出结论，因此可通过对农村公路建设

的后评价，总结农村公路建设的经验。由于中国公

路后评价研究相对滞后，还未对农村公路后评价体

系进行系统深入的探讨，笔者结合自己对农村公路

指标体系的研究［１２］，以建设状况后评价最能够体现

农村公路建设目标的完成效果，通过实际的农村公

路建设成果，直观地评价其对发展农村经济，方便农

民出行方面的效率及后续农村公路的养护情况。

纵观目前的建设项目评价方法，层次分析法、模

糊评价等较为常见［３５］，这些方法必须要事先确定各

评价指标的优先权重，且对每一个方案或评价对象

采用相同的权重分配，为均一（ｕｎｉｆｏｒｍ）评价。由于

均一评价方法中的权重较难确定，且具有很大的主

观性，没有充分考虑不同评价对象指标之间的重要

性。为此，本文引入了 ＤＥＡ（数据包络分析）方

法［６８］，它能够避免这些缺陷，排除了很多主观因素

的影响，不用事先确定权重，也不需要一个预先己知

的带有参数的生产函数形式，因而具有很强的客观

性。利用ＤＥＡ原理与方法，建立适宜的农村公路

建设评价模型，并通过实例评价与分析，验证ＤＥＡ

方法应用于农村公路建设后评价的可行性［９１８］。

１　农村公路网整体评价的犇犈犃方法

１．１　犇犈犃方法

ＤＥＡ是使用数学规划模型评价具有多个输入、

输出单位间的相对有效性。根据对各ＤＭＵ观察的

数据判断ＤＭＵ是否位于生产可能集的前沿面上，

从而确定ＤＭＵ是否为ＤＥＡ有效。ＤＥＡ方法可以

有效避免许多主观因素的影响，各输入、输出变量总

是从最有利于决策单元的角度进行，有效地避免了

确定权重带来的问题，也不需要一个已知的带有参

数的生产函数形式，同时，ＤＥＡ方法对处理多输入，

尤其是多输出问题的能力具有绝对优势。

ＤＥＡ有效性分析一般步骤为：首先确定适当的

输入、输出指标；确立明确的目标函数，通过线性变

换将模型转换成Ｐ问题，进而转换成Ｐ问题的对偶

问题Ｄ；求解对偶问题Ｄ中的各个参数；决策单元

综合指数排序，分析决策单元的优劣性；通过参数判

断各有效决策单元的ＤＥＡ有效性。

１．２　农村公路网犇犈犃评价模型建立

１．２．１　农村公路网评价指标

农村公路强调的是能够最大限度地满足农民日

常出行以及农用车辆行驶的要求，而不是诸如高速

公路服务水平、重载车辆、渠化交通的问题，同时由

于农村公路技术等级低、布局分散，农村公路建设状

况评价不同于一般建设项目，不宜对单一项目评价，

而应该对地区路网进行整体评价，再对各地区进行

横向对比，确定其效果的优良。为了保证评价结果

尽可能客观、科学，评价指标应具有代表性、可比性

和可操作性，因此选取农村公路建设状况的指标为：

公路密度、路面未铺装率、乡镇通达率、农村公路养

护指数等。

１．２．２　模型建立

以农村公路未铺装率为输入指标，以公路密度、

乡镇通达率、行政村通达率为输出指标，共有３１个

被评价省（直辖市）的农村公路网，用狓犻犼表示第犼个

公路网的第犻个输入指标值，狔狉犼表示第犼个公路网

的第狉个输出指标值（犼＝１，２，…３１；狉＝１，２，３），从

而推出第犼条公路网的评价指数由以下Ｃ
２Ｒ模型

决定，也就是求Ｐ问题以及其对偶问题。对犇犕犝０

进行效率评价，总可以选择权系数向量犝，犞。在各

个犇犕犝的效率评价指数不超过１的条件下使犺０

最大，于是有如下最优化模型

（犆２犚）

ｍａｘ犺０＝
犝Ｔ犢０
犞Ｔ犡０

犺犼＝
犝Ｔ犢犼
犞Ｔ犡犼

≤１，犼＝１，２，…，３１

犝≥０，犞≥

烅

烄

烆 ０

（１）
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式中：犺０ 为效率指数；犺犼 为第犼个决策单元ＤＭＵｊ

的绩效评价指数；犞 为输入指标的权系数向量；犝 为

输出指标的权系数向量；犡犼＝（狓１犼，狓２犼…，狓犿犼）
Ｔ；犢犼

＝（狔１犼，狔２犼…，狔狊犼）
Ｔ，犼＝１，２，…，３１；犡０＝狓犻犼０；犢０

＝狔狊犼０。

令狋＝
１

犞Ｔ犡
，ω＝狋犞，μ＝狋犝，则Ｃ

２Ｒ模型转换为

犘模型

（犘）

ｍａｘμ
Ｔ犢０

ω
Ｔ犡犼－μ

Ｔ犢犼≥０，犼＝１，２，…，３１

ω
Ｔ犡０＝１

ω≥０，μ≥

烅

烄

烆 ０

（２）

其对偶规划模型为

（犇）＝

ｍｉｎθ＝犞犇

∑
３１

犼＝１

犢犼λ犼≤θ犡０

∑
３１

犼＝１

犢犼λ犼≥犢０

λ犼≥０，犼＝１，２……

烅

烄

烆 ３１

（３）

对输入指标引入非负偏差变量犛－１ ≥０，对３种

输出指标引入非负偏差变量犛＋１ ，犛
＋
２ ，犛

＋
３ ≥０，记犛

－

＝（犛－１ ）
Ｔ，犛＋ ＝（犛＋１ ，犛

＋
２ ，犛

＋
３ ）

Ｔ，可将上式表示为如

下的形式

（犇）

ｍｉｎ［θ－ε（犲
Ｔ
犿犛

－＋犲Ｔ犛犛
＋）］＝犞犇

∑
３１

犼＝１

犡犼λ犼＋犛
－
＝θ犡０

∑
３１

犼＝１

犢犼λ犼－犛
＋
＝犢０

λ犼≥０，犼＝１，２，…，

烅

烄

烆 ３１

（４）

式中：ω，狋，μ为中间变量；犛
－与犛＋为松驰变量；ε为

一非阿基米德无穷小量；λ，θ为待估计参量；犲为单

位向量；犿 为输入指标个数；犛 为输出指标个数；

狓犻犼０、狔狊犼０为第犼０ 个ＤＭＵ第犻项输入和第狊项输出。

对于模型犇，若犇的最优值犞＝０，则第犼个省

（市）的农村公路网为弱ＤＥＡ有效；若在上述条件

下，它的每个最优解λ
０＝（λ

０
１，λ

０
２，…，λ

０
３１）

Ｔ，犛０＋ ＝０，

犛０－＝０，则第犼个省（市）的农村公路网为ＤＥＡ有

效；否则为无效。

２　基于 犇犈犃的农村公路建设状况

评价

２．１　农村公路建设状况基础数据

“十五”期间，中国各省加大农村公路的建设力

度，农村公路通车里程增加，技术等级逐步提高，通

达深度不断提高，具体农村公路密度及通达情况见

表１。

表１　“十五”末中国各省农村公路通达情况

犜犪犫．１　犚狌狉犪犾犺犻犵犺狑犪狔犪犮犮犲狊狊狊犻狋狌犪狋犻狅狀狅犳犪犾犾

狆狉狅狏犻狀犮犲狊犪狋狋犺犲犲狀犱狅犳“狋犺犲１０狋犺犳犻狏犲狔犲犪狉狆犾犪狀”

序号 区划
农村公路

未铺装率／％

公路密度／ｋｍ·

（１００ｋｍ２）－１

乡镇通

达率／％

农村公路养

护ＰＣＩ指数

１ 天津 ５．２ １０７．００ １００．００ ９６．７４

２ 河北 ３９．２ ７８．５０ １００．００ ９８．９０

３ 上海 ２．３ １４９．００ １００．００ ９８．１６

４ 海南 ８３．１ ５１．９０ １００．００ ８３．２８

５ 宁夏 ５２．９ ３１．００ １００．００ ７７．２１

６ 辽宁 ６８．０ ３６．３２ ９９．７４ ９２．３９

７ 广东 ５６．７ ６１．９０ １００．００ ５９．２７

８ 北京 １４．３ １２６．２０ ９９．３４ ９９．７０

９ 浙江 ２１．５ ４６．１０ ９９．３０ ９５．２９

１０ 山东 ２７．８ ４９．５０ ９９．２７ ９７．８５

１１ 江苏 ３３．０ ７６．２８ ９８．７７ ９６．６３

１２ 湖北 ７２．７ ９７．８０ ９８．５１ ８７．８６

１３ 福建 ５２．６ ７１．３０ ９８．３１ ８９．２９

１４ 陕西 ７２．４ ５８．９０ ８４．３５ ５５．４８

１５ 山西 ４８．１ ７６．９０ ９７．８７ ８４．７７

１６ 湖南 ８４．６ ８１．９０ ９７．２６ ６８．０４

１７ 安徽 ７７．２ １００．３０ ９５．９０ ８８．５７

１８ 广西 ７９．０ ３８．２０ ９５．５８ ７４．３０

１９ 江西 ６２．３ ７８．３６ ９５．５４ ８０．４４

２０ 黑龙江 ８９．５ ３０．３０ ９５．４０ ６０．０５

２１ 贵州 ８１．１ ６４．５０ ９４．８５ ４８．４６

２２ 吉林 ５８．５ ３７．９０ ９３．７９ ８４．０６

２３ 重庆 ８７．５ １２７．１０ ９３．７０ ６１．０２

２４ 河南 ５９．５ ４７．６０ １００．００ ９７．６１

２５ 甘肃 ８１．２ ２１．１０ ９３．３９ ７２．７６

２６ 云南 ８９．８ ５０．６０ ９２．２６ ６５．９０

２７ 新疆 ７６．１ ８．９０ ９０．４９ ６９．８６

２８ 内蒙古 ８６．２ ７．２０ ８８．９８ ５５．３２

２９ 西藏 ９８．７ ４．１０ ５７．６６ ３６．５４

３０ 青海 ８６．５ ６．７０ ８７．６２ ４２．６３

３１ 四川 ７４．４ ３９．００ ８３．２２ ４７．７３

注：农村公路养护ＰＣＩ指数为“十五末”———２００５年底统计的中

国各省（直辖市）农村公路养护路段ＰＣＩ加权平均值，非地

区路网全部农村公路统计，可表征地区平均养护路况。

２．２　犇犈犃评价计算

对基础数据进行ＤＥＡ数据包络分析，根据输

入输出数据，通过规划求解，进行ＤＥＡ数据包络计

算，结果见下页表２。

２．３　评价结果分析

　　为了便于分析，对这些省（市）按照综合有效系
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表２　 “十五”末中国各省ＤＥＡ有效性计算结果

犜犪犫．２　犇犈犃犲犳犳犲犮狋犻狏犲狀犲狊狊犮犪犾犮狌犾犪狋犻狅狀狉犲狊狌犾狋狊狅犳犪犾犾狆狉狅狏犻狀犮犲狊犪狋狋犺犲犲狀犱狅犳“犜犺犲１０狋犺犳犻狏犲狔犲犪狉狆犾犪狀”

序号 区划 θ 犛－ 犛１＋ 犛２＋ 犛３＋ ∑λ／θ ｍｉｎ

１ 天津 ０．４７３２６９２ ０ ０ ６．９９９９９９０ ６．２９１１９９０ ２．２６０８６９５ ０．４７３１３６３

２ 河北 ０．１４７３００１ ０ ０ ０ ０ １．４１４９９３５ ０．１４７３００１

３ 上海 １．０５３２４４０ ０ ０ ０ ０ ０．９４９５５５９ １．０５３２４４０

４ 海南 ０．０２７６７６３ ０ ９７．１０００８１ ０ １４．８８００２０ ３６．１３１９４９ ０．０２６５５６５

５ 宁夏 ０．０４３４７７２ ０ １１８．００００８ ０ １０．９４９９９８ ２３．０００５４４ ０．０４２１８７７

６ 辽宁 ０．９９９９９８３ ０ ０ ０ ０ １．０００００２６ ０．９９９９９８３

７ 广东 ０．０４１０２１５ ０ ８８．７８４９６３ １．１３０７７ ０ ２４．６５３０９８ ０．０４０１２２３

８ 北京 ０．６９８６７２ ０ ０ ０ ０ ０ ０．６９８６７２

９ 浙江 １．００００１１４ ０ ０ ０ ０ ０．９９９９８８５ １．００００１１４

１０ 山东 １．００００１３７ ０ ０ ０ ０ ０．９９９９８５６ １．００００１３７

１１ 江苏 ０．１３６５８６５ ０ ０ ０ ０ １．４２００５６８ ０．１３６５８６５

１２ 湖北 ０．０３１１６４１ ０ ４８．９７９９８１ ０ １４．８３７４３ ３１．６１００４１ ０．０３０５２５９

１３ 福建 ０．０４２９８７４ ０ ７５．１８１８８０ ０ ７．２１１０９７ ２２．８６９４５８ ０．０４２１６３５

１４ 陕西 ０．０２６７９４９ ０ ６６．７８１５８１ ０ ２７．３１７９８ ３１．４７９８２５ ０．０２５８５３９

１５ 山西 ０．０４６７９８５ ０ ６８．９２６３ ０ １１．２９９１９ ２０．９１３０４３ ０．０４５９９６２

１６ 湖南 ０．０２６４４０６ ０ ６３．０１７４８１ ０ ２７．４３０４３ ３６．７８４１９４ ０．０２５５３６２

１７ 安徽 ０．０２８５７１２ ０ ４２．５９１ ０ ５．５６５４４ ３３．５６５２１７ ０．０２８０８９６

１８ 广西 ０．０２７８２５８ ０ １０４．２１４２８ ０ １９．５２１３４ ３４．３４９３３２ ０．０２６５８８５

１９ 江西 ０．０３５２７１５ ０ ６３．９９４６ ０ １３．３４２０６ ２７．０８６９５７ ０．０３４４９８２

２０ 黑龙江 ０．１６３３４５９ ０ ２５．１３８０４４ ２．２２８８３ ０ ６．２１８０１９２ ０．１６３０７２２

２１ 贵州 ０．０２６８９８３ ０ ７６．８２６５８１ ０ ４４．６４４７８ ３５．２６２４２８ ０．０２５６８３５

２２ 吉林 ０．０３６８７３２ ０ １０１．８４７１１ ０ ８．００４２９４ ２５．４３５７８７ ０．０３５７７４７

２３ 重庆 ０．０２４６２８６ ０ １２．５１３０８１ ０ ３０．９５５９４ ３８．０４５１８ ０．０２４１９３９

２４ 河南 ０．０３８６５２９ ０ １０１．４００１６ ０ ０．５５００１８ ２５．８７１２６１ ０．０３７６３３４

２５ 甘肃 ０．９９９８９４１ ０ ０．００７６３６５ ０ ０．００４９０５ １．００００９８４ ０．９９９８９４０

２６ 云南 ０．３３４８３１６ ０ ０ ０ ０ ２．７３５９８５９ ０．３３４８３１６

２７ 新疆 ０．９９９９９９２ ０ ０ ０ ０ １．００００００４ ０．９９９９９９２

２８ 内蒙古 ０．０５９７７３２ ０ ２３．３７４４９０ １．８７４４９０６ ０ １７．０４３４７８ ０．０５９２８７０

２９ 西藏 ０．０１３４３４４ ０ ８１．８１３６７２ ０ ２０．０５９１１ ４２．９１９６１３ ０．０１２４１５６

３０ 青海 ０．０６８８３９６ ０ ７０．８８７３ ０ ０．３２２６３２ １４．３４７８２６ ０．０６８１２７５

３１ 四川 １．００００００３ ０ ０ ０ ０ ０．９９９９９８８ １．００００００３

数θ进行排序，“十五”末排序结果见下页表３。

通过对“十五”末中国各省农村公路网ＤＥＡ评

价计算，分析结果如下：

（１）θ＝１，且犛
－ ＝犛＋１ ＝犛

＋
２ ＝犛

＋
３ ＝０的评价单

元有６个，即上海、山东、浙江、四川、新疆、辽宁的农

村公路网ＤＥＡ有效，即这６个省农村公路建设成

绩显著，农村公路的利用率、密度及通达率最优。

（２）θ＝１，但是甘肃省的Ｓ
＋
１ ≠０、Ｓ

＋
３ ≠０，因此其

ＤＥＡ弱有效。

（３）其余的评价单元θ＜１，即这些省的农村公

路网非ＤＥＡ有效，不过规模收益值犓＝∑λ／θ＞
１，规模收益递减，但是规模收益依然一直在增长，因

此表明建设处于较佳状态。

（４）为了更详细地评价各省的农村公路建设状

况，对各省的农村公路建设综合有效系数进行等级

分类，具体等级见下页表４。

根据综合有效系数等级，上海、山东、浙江、四

川、新疆、辽宁、甘肃的农村公路综合有效系数为优，

可以得出，这７个省在“十五”期间，农村公路建设成

绩显著，农村公路的通达率、铺装率及养护最优。

北京市的农村公路综合有效系数为良，可以推

断，北京市在“十五”期间，农村公路建设成绩突出，

农村公路的通达率及养护较其他省优。

天津市、云南的农村公路综合有效系数为中，可

以认为，这２个地区农村公路建设成绩较显著，发展

相对比较缓慢；云南省的农村公路未铺装率高，从一
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表３　 “十五”末中国各省农村公路网有效性按θ降序排列

犜犪犫．３　犚狌狉犪犾犺犻犵犺狑犪狔狀犲狋狑狅狉犽犲犳犳犲犮狋犻狏犲狀犲狊狊狅犳犪犾犾狆狉狅狏犻狀犮犲狊犪狋狋犺犲犲狀犱狅犳“狋犺犲１０狋犺犳犻狏犲狔犲犪狉狆犾犪狀”犫狔θ犻狀犱犲狊犮犲狀犱犻狀犵狅狉犱犲狉

序号 区划 θ 犛－ 犛１＋ 犛２＋ 犛３＋ ∑λ／θ ｍｉｎ

１ 上海 １．００ ０ ０ ０ ０ ０．９５ １．００

２ 山东 １．００ ０ ０ ０ ０ １．００ １．００

３ 浙江 １．００ ０ ０ ０ ０ １．００ １．００

４ 四川 １．００ ０ ０ ０ ０ １．００ １．００

５ 新疆 １．００ ０ ０ ０ ０ １．００ １．００

６ 辽宁 １．００ ０ ０ ０ ０ １．００ １．００

７ 甘肃 １．００ ０ ０．００７６３６５１５ ０ ０．００４９０５４２６ １．００ １．００

８ 北京 ０．７０ ０ ０ ０ ０ １．２４ ０．７０

９ 天津 ０．４７ ０ ０ ６．９９９９９９００４ ６．２９１１９９０２２ ２．２６ ０．４７

１０ 云南 ０．３３ ０ ０ ０ ０ ２．７４ ０．３３

１１ 黑龙江 ０．１６ ０ ２５．１３８０４４５２ ２．２２８８３９８４７ ０ ６．２２ ０．１６

１２ 河北 ０．１５ ０ ０ ０ ０ １．４１ ０．１５

１３ 江苏 ０．１４ ０ ０ ０ ０ １．４２ ０．１４

１４ 内蒙古 ０．０７ ０ ７０．８８７３ ０ ０．３２２６３２ １４．３４ ０．０７

１５ 青海 ０．０６ ０ ２３．３７４４９０６３ １．８７４４９０６２８ ０ １７．０４ ０．０６

１６ 山西 ０．０５ ０ ６８．９２６３ ０ １１．２９９１９２ ２０．９１ ０．０５

１７ 宁夏 ０．０４ ０ １１８．００００８７１ ０ １０．９４９９９８８９ ２３．００ ０．０４

１８ 福建 ０．０４ ０ ７５．１８１８８０７８ ０ ７．２１１０９７９２８ ２２．８７ ０．０４

１９ 广东 ０．０４ ０ ８８．７８４９６３０５ １．１３０７７２６２２ ０ ２４．６５ ０．０４

２０ 河南 ０．０４ ０ １０１．４００１６８９ ０ ０．５５００１８９４９ ２５．８７ ０．０４

２１ 吉林 ０．０４ ０ １０１．８４７１１２５ ０ ８．００４２９４９５６ ２５．４４ ０．０４

２２ 江西 ０．０４ ０ ６３．９９４６ ０ １３．３４２０６４ ２７．０９ ０．０３

２３ 湖北 ０．０３ ０ ４８．９７９９８１８１ ０ １４．８３７４３６０６ ３１．６１ ０．０３

２４ 安徽 ０．０３ ０ ４２．５９１ ０ ５．５６５４４ ３３．５７ ０．０３

２５ 广西 ０．０３ ０ １０４．２１４２８１８ ０ １９．５２１３４８０６ ３４．３５ ０．０３

２６ 海南 ０．０３ ０ ９７．１０００８１８１ ０ １４．８８００２００６ ３６．１３ ０．０３

２７ 贵州 ０．０３ ０ ７６．８２６５８１８１ ０ ４４．６４４７８００６ ３５．２６ ０．０３

２８ 陕西 ０．０３ ０ ６６．７８１５８１８１ ０ ２７．３１７９８００６ ３１．４８ ０．０３

２９ 湖南 ０．０３ ０ ６３．０１７４８１８１ ０ ２７．４３０４３６０６ ３６．７８ ０．０３

３０ 重庆 ０．０２ ０ １２．５１３０８１７７ ０ ３０．９５５９４０１１ ３８．０５ ０．０２

３１ 西藏 ０．０１ ０ ８１．８１３６７２８４ ０ ２０．０５９１１０８４ ４２．９２ ０．０１

表４　农村公路综合有效系数

犜犪犫．４　犚狌狉犪犾犺犻犵犺狑犪狔犮狅犿狆狉犲犺犲狀狊犻狏犲犲犳犳犲犮狋犻狏犲犮狅犲犳犳犻犮犻犲狀狋

等级 优 良 中 差

综合有效系数 １～０．８ ０．６～０．８ ０．３～０．６ ０．３以下

定程度上影响了农村公路的整体状况。以上２地区

有针对性的改善不足之处，农村公路整体水平就会

得到显著提高。

其余省的农村公路综合有效系数为差，小于

０．３，说明在“十五”期间，农村公路建设相对普通。

因此，应该加大农村公路的建设力度，尤其在农村公

路的通达率、铺装率及养护上应加大力度。

通过上述分析，对于中国待评价的３１个省（直

辖市），其输入指标的非负偏差变量犛－＝０，可见，中

国各省行政村的未铺装率应该尽量趋近于０，这样

才能使每个市的农村公路网达到最优化。从整体偏

差量上看，乡镇通达率也是重要指标，中国各省农村

公路中的乡镇通达情况，除西藏外均达到８０％以

上，但是发展不平衡，存在一些公路通达但是未进行

路面铺装，且后期养护未跟上，严重影响了农村公路

的整体通畅水平。因此，在后续农村公路的建设和

评价中，未铺装率和通达率是两项最重要的评价指

标，要加强对未铺装的农村公路进行铺面，改善农村

公路的行车条件，不仅要提高农村公路的通达率，而

且要提高路面的铺装率，保证路面等级。

２４１ 长安大学学报（自然科学版）　　　　　　　　　　　　　　２０１５年



３　结　语

（１）农村公路应采用地区路网对其建设状况进

行评价，通过农村公路网在该地区的通达、路面状况

及养护情况判断农村公路的建设效果。

（２）选取未铺装率为输入指标，路网密度、乡镇

通达率和养护ＰＣＩ指数为输出指标，建立ＤＥＡ分

析模型，并对中国３１个省市农村公路进行评价。

（３）通过对各省农村公路建设综合有效系数进

行分类，结果表明：上海、山东、浙江、四川、新疆、辽

宁、甘肃、北京的综合有效系数为优或良，农村公路

建设成绩突出；其他省份应根据各自特点有针对性

的改善不足，提高农村公路整体水平。里程大小不

足以表明农村公路的建设优劣，而应该提高农村公

路的铺装率及通达程度。

（４）ＤＥＡ方法不仅可以显示被评价单元的水

平，而且以数值的形式直观地体现出落后单元的落

后原因以及差距，因此这种模型的建立是成功的。
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