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城市群城际运输结构配置客流分担率模型

彭　辉，续宗芳，韩永启，赵建华
（长安大学 公路学院，陕西 西安７１００６４）

摘　要：为建立中短距离多方式大容量城市群城际运输通道旅客运输方式合理分担率模型，分析了

通道内旅客出行运输方式选择特征及客流分担率的影响因素；从城际交通一体化和全程出行链的

构成出发引入广义费用函数，运用极大似然法对传统的多维Ｌｏｇｉｔ概率模型进行改进，从全程效用

最优化和运输方式衔接一体化的角度，分析了城际运输通道交通衔接和换乘关系；最后，利用模型

预测了未来广清（广州—清运）城际运输通道内各运输方式分担率的变化。研究结果表明，该模型

具有较高的可靠性。
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０　引　言

城际运输通道是实现城市群集聚功能和扩散功

能的载体，是城市群内交通联系的主骨架，对城市群

的发展具有战略性和先导性作用［１］。城际运输通道

由主要铁路干支线、城际及市域轨道交通、公路国道

主干线、国家高速公路和重要干线公路构成，是连接

城市群内核心城市、主要城市、综合运输枢纽、沿海



内河港口、重要陆路口岸等交通流集结点，承担城市

群内城市间大量、稳定、快速、高效、安全的客货流运

输，形成了城市群的城际运输通道。

城市群城际运输通道结构配置所要解决的主要

问题是，确定城际间各种运输方式的客流分担率以

及交通衔接换乘的组合关系，并以此为基础，预测运

输通道内各运输方式的合理数量，分析各运输方式

对各种不同运输需求的适应情况。目前，关于运输

通道客流分担率的研究主要有随机饱和熵模型，

Ｗａｒｄｒｏｐ原理、多维Ｌｏｇｉｔ模型、随机离散模型等理

论模型［２６］。本文采用改进的Ｌｏｇｉｔ模型，从系统的

整体优化角度考虑城市群城际运输通道客流分担

率，细分并具体量化影响交通运输方式分担率的因

素，以引入广义费用函数，对城际运输通道客流分担

率做进一步的研究。

１　城市群城际旅客出行过程

城市群城际间旅客出行特点为：①客流量大，客

运需求多元化；②城际客流的出行目的主要是探亲

访友、旅游、打工和商务等；③城际旅客多为中短距

离出行，且与城市群城镇分布及密集程度有关；④城

际旅客对出行时效性、直达性和舒适度的要求较高，

对票价的承受能力较强，能够承受较高于普通铁路

的出行费用。

城市群城际旅客出行全过程如图１所示。

图１　城际旅客出行全过程

出行阶段１，从Ａ城市出发点出发，经由市内交

通，到达Ａ城市对外交通枢纽；出行阶段２，从Ａ城

市的对外交通枢纽，采用一种城际交通运输方式，经

由城际运输线路，到达Ｂ城市的对外交通枢纽；出

行阶段３，从Ｂ城市对外交通枢纽，经由市内交通到

达目的地。

在城际轨道交通建成后，城际客运通道内有城

际轨道交通、普通铁路、客运专线、公路（长途汽车、

小汽车）、航空运输和水路运输６种旅客运输方式。

由于水路运输承担的客运量较小，本文不予考虑。

２　城市群城际运输通道客流分担率模型

影响城市群城际运输通道运输方式分担率的因

素主要有：①旅客的社会经济条件，包括出行者的职

业、性别、年龄、收入水平等因素；②旅客出行特征，

包括出行目的、出行距离、出行时间、出行者所处地

理环境等；③运输方式的技术经济特性，包括运行时

间、等待时间、换乘衔接水平、舒适程度、安全程度、

直达性等；④城际交通体系交通一体化程度。旅客

不同的社会经济特性和出行特征对应着其对各运输

方式不同服务特性的要求，旅客针对各种运输方式

的服务特性，结合社会经济条件和自身出行目的，综

合权衡之后选取某一种运输方式。

２．１　广义费用函数

随着人们生活水平的提高，消费结构和消费观

念的变化，旅客的运输需求呈现出多元化的局面，票

价已不再是选择出行方式的唯一因素，旅行时间、衔

接换乘时间、安全、舒适等因素对旅客出行的影响程

度也在不断上升［４］。每一种运输方式的服务特性构

成一个旅客广义出行费用，广义费用的大小就决定

了旅客的出行选择行为。本文采用经济性、快速性、

方便性、直达性、舒适性、安全性和准时性来构建广

义费用函数［５］。

２．１．１　经济性

各种运输方式所需运费的多少是旅客选择运输

工具时要考虑的重要因素。本文采用票价（犈犻）来表

示各运输方式的经济性。

犈犻＝犚犻犔犻 （１）

式中：犚犻为第犻种运输方式的运价率；犔犻为第犻种运

输方式的运行距离。

２．１．２　 快速性

基于城市群同城化和“小时交通圈”的要求，旅

客对运输方式的快速性要求越来越高。本文采用旅

客在途旅行时间作为快速性衡量指标，并通过与时

间价值相乘，将其转化为费用（犉犻）。

犉犻＝狋犻犠（犜）＝ （犔犻／狏犻）犠（犜） （２）

式中：狋犻为旅客在第犻种运输方式运输工具内的旅行

时间；狏犻为第犻种运输方式的旅行速度；犠（犜）为旅

客时间价值。

２．１．３　 方便性

运输方式方便性（用费用犆犻 来表示）包括服务

方便性和起终点城市，以及中间换乘城市换乘衔接

方便性。其中，服务方便性用购票时间和候车时间来

反映，换乘衔接方便性用换乘衔接时间和市内交通

费用来反映。

犆犻＝ （犜犻ｇ＋犜犻ｈ）犠（犜）＋［犳犻１＋犳犻２＋犳犻３＋

（狋犻１＋狋犻２＋狋犻３）犠（犜）］ （３）

式中：犳犻１、犳犻２、犳犻３ 分别为第犻种交通运输方式在起、
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终点城市以及中间换乘城市的换乘衔接费用；狋犻１、

狋犻２、狋犻３ 分别为第犻种交通运输方式在起、终点城市以

及中间换乘城市的换乘衔接时间；犜犻ｇ为第犻种交通

运输方式的平均购票时间；犜犻ｈ为第犻种交通运输方

式的平均候车时间。

２．１．４　 直达性

城际通道内多为中短距离出行，旅客对交通运

输方式的直达性要求较高。若某交通运输方式其他

服务特性满足旅客需要，但衔接换乘次数过多、换乘

时间过长、直达性较差，也可能使旅客放弃对该运输

方式的选择。本文采用旅客在运输工具内的旅行时

间与全程出行时间之比（犇犻）来量化直达性。

犇犻＝狋犻／犜犻 （４）

式中：犜犻为旅客选择第犻种运输方式时的全程出行

时间。

２．１．５　 舒适性

本文采用交通运输工具和车外设施总造价的人

均费用的万分之一来量化，用犕犻表示第犻种运输方

式的舒适性。

２．１．６　 安全性

安全性是影响旅客选择运输方式的重要因素，

本文对安全性按照各运输方式的事故伤亡人数的比

例进行量化。对事故伤亡人数进行处理后，求自然对

数将其转化为安全性指标，事故伤亡人数越多，其安

全性就越小。用犛犻表示第犻种运输方式的安全性。

２．１．７　 准时性

随着旅客时间观念的增强，对交通运输方式准

时性的要求也越来越高。本文采用准点率对各运输

方式的准时性进行量化。用犘犻表示第犻种运输方式

的准时性。

２．１．８　 旅客时间价值的确定

旅客时间价值为

犠（犜）＝犌／（狋狆） （５）

式中：犌为地区国民生产总值；狋为劳动者的平均劳

动时间；狆为地区人口数量。

由于直达性、安全性和准时性无法具体用价格

和时间来衡量，认为这３种属性与其他属性相比具

有独立性；且认为，当３者较优时，该方式的广义费

用才能较小。本文用加法乘法相结合的关系式表示

各运输方式的广义费用函数为

犞犻＝ （θ１犈犻＋θ２犉犻＋θ３犆犻－θ４犕犻）／

（犘犻犛犻犇犻） （６）

式中：θ犼为属性系数，犼＝１、２、３、４。

２．２　 改进犔狅犵犻狋模型

旅客之所以会选择某种运输方式，是认为从出

发地到达目的地该运输方式所花费的广义费用要小

于其他运输方式，也就是旅客自身认为该运输方式

可实现出行效用的最大化。依据这一原理，选择

Ｌｏｇｉｔ模型对城际运输通道各运输方式的客运分担

率进行确定，且为消除指数函数增长过快导致的结

果差异严重扩大，本文采用改进Ｌｏｇｉｔ模型
［７１０］。

设狆犻为第犻种运输方式的客运分担率，则改进

模型为

狆犻＝ｅｘｐ（－犞犼／珚犞）／∑
狀

犼＝１

ｅｘｐ（－犞犼／珚犞） （７）

珚犞＝
１

狀∑
狀

犼＝１

犞犼

式中：珚犞为各种运输方式的平均广义费用。

２．３　 模型参数的标定

设有犖 个出行者，假设他们在选择运输方式的

过程中是相互独立的，可看作犖 次贝努里试验。根

据极大似然估计法得

犉＝犘（犖１，犖２，…，犖犿狘θ）＝

犖！

犖１！犖２！…犖犿！∏狆
犖犻
犻 （８）

式中：犖犻为选择第犻种运输方式的人数；θ为属性系

数向量；狆犻为选择第犻种运输方式的概率（分担率）；

犉为极大似然函数。

两边取对数得

ｌｎ（犉）＝ｌｎ
犖！

犖１！犖２！…犖犿（ ）！＋∑犖犻ｌｎ（狆犻）
（９）

分别对θ１、θ２、θ３、θ４ 求导，且令导数等于０，得

ｌｎ（犉）

θ１
＝０，

ｌｎ（犉）

θ２
＝０，

ｌｎ（犉）

θ３
＝０，

ｌｎ（犉）

θ４
＝０ （１０）

解方程组（１０），即可得到系数θ１、θ２、θ３、θ４的值。

３　城市群城际运输通道交通衔接换乘

城市群城际运输通道各交通运输方式的衔接换

乘，不仅影响着旅客对交通运输方式的选择，同时也

影响着城市群交通一体化的发展。

旅客出行全过程的衔接换乘主要分为２部分：

①在城际通道内运输方式之间的衔接换乘；②城际

各运输方式与市内交通的衔接换乘。

城际运输通道内运输方式之间衔接水平主要体

现在运输方式的场站数，特别是衔接换乘站的数量

上。一般情况下，衔接换乘站越多，衔接换乘水平就

越好。换乘站多意味着运输方式线路在运输通道内

的通达性较好，旅客能够在更短的时间内更容易地
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实现与其他运输方式的衔接换乘。

城际各种交通运输方式与市内交通的衔接水平

主要体现在交通运输方式线路深入城市核心区范围

的大小，以及与市内主要公共交通场站的接驳程度

和接驳站的位置上。若接驳站位于市郊，则旅客需

要花费更多的换乘时间到达该驳接站，以实现与城

际交通运输方式的衔接；若接驳站在市中心，则会节

省换乘衔接时间。

要提高交通衔接换乘水平，需完善城际间高速

公路、高速铁路和国道干线、城际轨道交通与城市内

综合交通枢纽、公共交通的建设，实现城际运输方式

与市内交通的有效衔接，减少换乘时间，使旅客的全

程出行效用最大。特别是做好与城市公共交通的衔

接换乘，以提高城际交通一体化水平。

４　实例分析

以珠三角城市群中的广清（广州—清远）城际运

输通道为例，对城际客运通道结构配置方法（分担率

模型）的实用性和可靠性进行验证，并在广清城际轨

道交通建成之后，研究城际客运通道内各运输方式

分担率的变化。本文考虑普通铁路、高速铁路、长途

汽车、小汽车和城际轨道交通的客运分担率。

广清 城 际 轨 道 交 通 开 行 ２ 种 城 际 列 车

（１４０ｋｍ／ｈ、２００ｋｍ／ｈ），考虑到广清城际运输通道

的实际情况，对运输方式的一些服务特性参数做了

必要的修正，得到广清城际运输通道６种交通运输

方式的服务特性参数见表１。

广清城际运输通道各交通运输方式的现状客运

表１　各交通运输方式的服务特性参数

交通运输方式

服务属性

经济性（运价率）／

（元·ｋｍ－１）

快速性（运行速度）／

（ｋｍ·ｈ－１）

方便性（衔接换乘

广义费用）／元
直达性 舒适性 安全性 准时性

普通铁路 ０．３５ ９０ ５５ ０．６５ ３．８ ０．９５ ０．８５

高速铁路 ０．５５ ２００ ６１ ０．６０ ４．２ ０．９５ ０．９５

长途汽车 ０．４５ ８０ ３５ ０．７５ ２．１ ０．８０ ０．９０

小汽车 ０．７５ １００ ０ １．００ ３．３ ０．８５ ０．９０

大站停城际轨道交通 ０．４２ ２００ ２５ ０．８０ ３．７ ０．９５ ０．９５

站站停城际轨道交通 ０．４０ １４０ ２０ ０．８０ ３．５ ０．９５ ０．９５

量及分担率见表２。

表２　广清城际运输通道各交通运输方式现状客运量及分担率

交通运输方式 年客运量／万人次 分担率／％

普通铁路 ８９６ １１．３０

高速铁路 １１９１ １５．０３

长途汽车 ４８９４ ６１．７５

小汽车　 ９４５ １１．９２

　　 将犖 ＝７９２６，犿 ＝４代入式（１０），得到θ１ ＝

０．０３７，θ２ ＝０．０５８，θ３ ＝０．０７８，θ４ ＝０．０３２。故广义

费用模型可以表示为

犞犻＝ （０．０３７犈犻＋０．０５８犉犻＋０．０７８犆犻－

０．０３２犕犻）／（犘犻犛犻犇犻）

将广义费用模型代入Ｌｏｇｉｔ模型，得到广清城

际运输通道的客运结构模型配置结果见表３。

表３　广清城际运输通道客运结构模型配置结果及与现状比较

交通运输方式 模型分配结果／％ 调查分担率／％ 发展趋势

普通铁路 １５．８８ １１．３０ 相对增大

高速铁路 １９．９７ １５．０３ 相对增大

长途汽车 ５０．２６ ６１．７５ 相对减小

小汽车　 １３．８９ １１．９２ 基本不变

　　由分配结果和现状分担率的对比可知，该模型

基本与实际情况相符，具有可行性。目前，广清运输

通道应加强对运输速度快、环境友好度高、资源消耗

小的运输方式的发展力度，正在规划的广清城际轨

道交通正符合这一理念。

广清城际轨道交通建成之后，对旅客选择何种

运输方式出行具有较大影响，城际轨道交通的服务

特性参数见表１。用改进Ｌｏｇｉｔ模型预测未来特征

年广清城际运输通道６种运输方式的客流分担率结

果见表４。

表４　未来特征年广清城际运输通道６种

运输方式的客运分担率预测

运输

方式

普通

铁路

高速

铁路

长途

汽车

小

汽车

城际轨道交通

大站停 站站停

客运分担率／％ ６．１０ １１．０１ ４２．１４ １５．２８ １１．１２ １４．３５

５　结　语

（１）在建立广义费用函数时，不仅考虑了运输方

式的经济性、快速性和方便性等，还考虑了直达性和

准时性；分析了城际运输通道交通衔接换乘水平，及

其对城际交通一体化的影响。

（２）通过广清城际运输通道实例研究，说明了该

模型的可行性和适用性，并依据广清城际轨道交通

的经济技术特性，预测了未来城际轨道交通建成后
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各运输方式分担率的变化。

（３）在考虑客运分担率影响因素时，由于各运输

方式对环境的影响无法具体量化，因此未将其列入

广义费用函数中，有待于在以后的研究中做进一步

分析；随着城际交通一体化的发展，特别是“一卡通”

的普及，以及旅客对环境友好度和资源消耗的关注，

城际轨道交通的客运分担率必然会逐步增大。

参考文献：

犚犲犳犲狉犲狀犮犲狊：

［１］　ＫｅｎｎｅｔｈＥＴ，ＧａｒｒｅｔｔＳ．ＭｉｘｅｄＬｏｇｉｔｗｉｔｈｂｏｕｎｄｅｄ

ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｓｏｆｃｏｒｒｅｌａｔｅｄｐａｒｔｗｏｒｔｈｓ［Ｍ］．Ａｍｓｔｅｒ

ｄａｍ：ＳｐｒｉｎｇｅｒＰｕｂｌｉｓｈｅｒ，２００５．

［２］ 邱玉琢，陈森发．综合运输通道客运结构配置的随机

饱和熵模型［Ｊ］．交通运输工程学报，２００７，７（２）：１０４

１０８．

ＱＩＵ Ｙｕｚｈｕｏ，ＣＨＥＮ Ｓｅｎｆａ．Ｓｔｏｃｈａｓｔｉｃｓａｔｕｒａｔｉｏｎ

ｅｎｔｒｏｐｙｍｏｄｅｌｏｆｐａｓｓｅｎｇｅｒｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎｓｔｒｕｃｔｕｒｅ

ｃｏｎｆｉｇｕｒａｔｉｏｎｆｏｒｃｏｍｐｒｅｈｅｎｓｉｖｅｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎｃｏｒｒｉ

ｄｏｒ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＴｒａｆｆｉｃａｎｄＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎＥｎｇｉ

ｎｅｅｒｉｎｇ，２００７，７（２）：１０４１０８．

［３］ 朱从坤，王　洁，冯涣涣．区域运输通道内客运方式

分担率模型［Ｊ］．交通运输工程学报，２００５，５（４）：１１１

１１５．

ＺＨＵ Ｃｏｎｇｋｕｎ，ＷＡＮＧ Ｊｉｅ，ＦＥＮＧ Ｈｕａｎｈｕａｎ．

Ｍｏｄｅｌｓｏｆｐａｓｓｅｎｇｅｒｔｒａｆｆｉｃｓｈａｒｉｎｇｒａｔｅｓｏｆｒｅｇｉｏｎａｌ

ｔｒａｎｓｐｏｒｔｃｏｒｒｉｄｏｒ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＴｒａｆｆｉｃａｎｄＴｒａｎｓ

ｐｏｒｔａｔｉｏｎＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，２００５，５（４）：１１１１１５．

［４］ 彭　辉，朱力争．综合交通运输系统及规划［Ｍ］．成

都：西南交通大学出版社，２００５．

［５］ 张铱莹，彭其渊．客运专线对运输通道分担率的影响

［Ｊ］．铁道运输与经济，２００６，２８（１２）：１６１９．

ＺＨＡＮＧＹｉｙｉｎｇ，ＰＥＮＧＱｉｙｕａｎ．Ｔｈｅｉｍｐａｃｔｏｆｐａｓ

ｓｅｎｇｅｒｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎｓｐｅｃｉａｌｌｉｎｅｏｎｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ

ｃｈａｎｎｅｌｓｈａｒｅｒａｔｅ［Ｊ］．ＲａｉｌｗａｙＴｒａｎｓｐｏｒｔａｎｄＥｃｏｎｏ

ｍｙ，２００６，２８（１２）：１６１９．

［６］ 黄苏才，王　静．高速公路通道运输结构合理配置模

型研究［Ｊ］．华东公路，１９９９，１０（５）：１７２０．

ＨＵＡＮＧＳｕｃａｉ，ＷＡＮＧＪｉｎｇ．Ｒｅｓｅａｒｃｈｏｎｈｉｇｈｗａｙ

ｃｏｒｒｉｄｏｒｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎｓｔｒｕｃｔｕｒｅｒｅａｓｏｎａｂｌｅｃｏｎｆｉｇｕ

ｒａｔｉｏｎｍｏｄｅｌ［Ｊ］．ＥａｓｔＣｈｉｎａＨｉｇｈｗａｙ，１９９９，１０（５）：

１７２０．

［７］ ＮｕｚｚｏｌＡ，ＣｒｉｓａｌｌｉＵ，Ｆｒａｎｃｅｓｃａ Ｇ．Ａ ｂｅｈａｖｉｏｒａｌ

ｃｈｏｉｃｅｍｏｄｅｌｆｏｒｔｈｅｅｖａｌｕａｔｉｏｎｏｆｒａｉｌｗａｙｓｕｐｐｌｙａｎｄ

ｐｒｉｃｉｎｇｐｏｌｉｃｉｅｓ［Ｊ］．ＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎＲｅｓｅａｒｃｈＰａｒｔＡ：

ＰｏｌｉｃｙａｎｄＰｒａｃｔｉｃｅ，２０００，３４（５）：３９５４０４．

［８］ 关宏志．非集计模型：交通行为分析的工具［Ｍ］．北

京：人民交通出版社，２００４．

［９］ 袁长伟，陈　荔，张景峰．城市综合客运枢纽交通方

式换乘分担率模型［Ｊ］．长安大学学报：自然科学版，

２０１０，３０（３）：６６７０．

ＹＵＡＮ Ｃｈａｎｇｗｅｉ，ＣＨＥＮ Ｌｉ，ＺＨＡＮＧＪｉｎｇｆｅｎｇ．

Ｓｈａｒｉｎｇｒａｔｅｓｍｏｄｅｌｏｆｄｉｆｆｅｒｅｎｔｔｒａｆｆｉｃｗａｙｓｉｎｕｒｂａｎ

ｃｏｍｐｒｅｈｅｎｓｉｖｅ ｐａｓｓｅｎｇｅｒ ｈｕｂ ［Ｊ］．Ｊｏｕｒｎａｌ ｏｆ

ＣｈａｎｇａｎＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ：ＮａｔｕｒａｌＳｃｉｅｎｃｅＥｄｉｔｉｏｎ，２０１０，

３０（３）：６６７０．

［１０］ 彭　辉，魏金丽，陈宽民．运输通道公路旅客中长距

离ＯＤ模型构造及分段客运量预测［Ｊ］．中国公路学

报，２００６，１９（２）：１０１１０５．

ＰＥＮＧＨｕｉ，ＷＥＩＪｉｎｌｉ，ＣＨＥＮＫｕａｎｍｉｎ．Ｃｏｎｓｔｒｕｃ

ｔｉｏｎｏｆＯＤｍｏｄｅｌｏｆｍｉｄｄｌｅａｎｄｌｏｎｇｄｉｓｔａｎｃｅｈｉｇｈ

ｗａｙｔｒｉｐｓａｎｄｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｏｆｓｅｇｍｅｎｔｐａｓｓｅｎｇｅｒｖｏｌｕｍｅ

ｏｆｔｒａｎｓｐｏｒｔｃｏｒｒｉｄｏｒ［Ｊ］．ＣｈｉｎａＪｏｕｒｎａｌｏｆＨｉｇｈｗａｙ

ａｎｄＴｒａｎｓｐｏｒｔ，２００６，１９（２）：

櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅

櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅
櫅

殯

殯殯

殯

１０１１０５．

《建筑科学与工程学报》入编

《中文核心期刊要目总览》

　　２０１２年１月，《中文核心期刊要目总览》２０１１年版编委会公布了中文核心期刊名单，《建筑科学与工

程学报》入编《中文核心期刊要目总览》２０１１年版之建筑科学类核心期刊。

《中文核心期刊要目总览》２０１１年版系第六版，为了使期刊评价更加科学合理，《中文核心期刊要目

总览》２０１１年版编委会课题组在总结前五版研制经验的基础上，进一步改进评价方法，运用定量评价和

定性评价相结合的方法，根据被索量、被摘量、被引量、他引量、被摘率、影响因子、被国内外重要检索工

具收录、基金论文比、Ｗｅｂ下载量９个评价指标进行定量评价，经过筛选和专家定性评审，从１４４００多

种期刊中评选出１９８２种中文核心期刊。《建筑科学与工程学报》系首次入选，标志着《建筑科学与工程

学报》在稳步发展中迈上了一个新台阶。
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