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中国公路运输枢纽的地域与规模聚集特征
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摘　要：为明确公路运输枢纽的布局规划，分析了１９９７年至２００３年中国５０个主要公路运输枢纽

的地域与规模分布特征。对公路客、货运量排序发现，同一城市具有不同的公路客、货运枢纽区位；

绘制地域分布图发现，公路客运量聚集于西南地区、长江三角洲地区和珠江三角洲地区，公路货运

量聚集于环渤海地区、长江三角洲地区和珠江三角洲地区；运量聚集度计算发现，公路运输枢纽的

规模聚集作用明显，客、货运量聚集度分别达到５０．０５％与４５．７４％。分析结果表明，公路客、货运

输枢纽需要分别进行布局规划，应重点建设西南地区、长江三角洲地区和珠江三角洲地区的公路客

运枢纽，以及环渤海地区、长江三角洲地区和珠江三角洲地区的公路货运枢纽。
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０　引　言

公路运输枢纽布局规划主要确定公路运输枢纽

的层次、数量和位置等，它为公路运输站场的功能定

位与建设规模提供了基本框架。要制定科学合理的

公路运输枢纽布局规划，就必须明确公路运输枢纽

的需求特征［１２］。目前，对公路运输枢纽空间结构特

征研究较少，虞明远等曾用系统分析法确定国家级

公路运输枢纽的数量及位置［３］；周伟等提出公路运

输枢纽的空间结构演化模型与基本模式［４６］；国外对

此研究也不多，Ａｎｔｈｏｎｙ等提出运输枢纽的层级与

数量结构模型［７９］。为使公路运输枢纽布局规划方

案更好地适应公路运输枢纽建设需求，本文以大型

公路运输枢纽为例，研究了近年来中国公路运输枢

纽的地域分布与规模聚集特征，进而提出公路运输

枢纽的规划建设策略，为中国公路运输枢纽的建设

重点提供决策参考。

１　数据来源与初步处理

本文从《中国城市统计年鉴》（１９９８～２００４）中选

取中国大陆地区２２１个地级以上城市历年所完成的

公路客、货运量作为衡量公路运输枢纽的规模指标，

分别选取公路客、货运量排序的前５０个公路运输枢

纽载体城市作为研究对象，考察其在１９９７年至

２００３年的地域分布与规模聚集特征。

将１９９７年至２００３年中国２２１个地级以上城市

按照所完成的公路客、货运量分别进行降序排列。

对比公路运输枢纽载体城市的公路客、货运量排序，

发现各年中同一枢纽载体城市的公路货运量与公路

客运量的排序均存在差异（以２００３年为例，上海市

公路货运量为第一，而公路客运量则在第２０６位），

说明同一公路运输枢纽载体城市在中国公路客运与

公路货运系统中的重要性不同。同时位于公路客、

货运量排序前５０位的部分城市有包头、北京、沧州、

长沙、成都、大连、佛山、广州、邯郸、杭州、金华、茂

名、南京、南通、宁波、青岛、绍兴、深圳、石家庄、温

州、无锡、武汉、西安、烟台、云浮、郑州、重庆等城市。

另外，考察１９９７年至２００３年前５０位枢纽载体城市

的公路客运量排序发现，除十堰、鞍山、荆州、内江、

曲靖等城市在个别年份出现外，其余城市的公路客

运量排序基本稳定。同样，１９９７年至２００３年公路

货运量排序前５０位的公路运输枢纽载体城市中除

本溪、锦州、廊坊、娄底、韶关、秦皇岛等城市在个别

年份中出现外，其余城市公路货运量排序亦稳定。

２　公路运输枢纽的地域分布特征

虽然同一载体城市的公路客、货运量排序存在差

异，但每年前５０位的载体城市的排序保持稳定。分

别以２００３年前５０位公路运输枢纽载体城市的公路

客、货运量排序，分析载体城市的地域分布情况，得到

中国大陆公路客、货运枢纽的地域分布如图１、图２所

示。图中除台湾岛、海南岛之外，其他岛屿未标示。

图１　主要公路客运枢纽的地域分布

图２　主要公路货运枢纽的地域分布

从总体上看，公路运输枢纽集中分布在３大经

济区。２００３年公路客运量排序的前５０位中，位于

环渤海地区、长江三角洲地区和珠江三角洲地区的

３大经济圈共有城市２８个，完成的公路客运量占中

国公路客运总量的２８．６１％。２００３年公路货运量排

序前５０位的城市地域分布，３大经济圈共有２７个

城市，完成的公路货运量占中国公路货运总量的

２７．３６％。对比图１、图２可发现，公路客运枢纽比

公路货运枢纽具有更加明显的地域聚集特征。

在图１中，长江三角洲地区有杭州、温州、宁波、

金华、台州、嘉兴、绍兴、南京、苏州、无锡、常州、南通

１２个公路客运枢纽载体城市，其２００３年公路客运

量合计为１９１１９４万人次，占中国公路客运总量的

１３．０６％；珠江三角洲地区有广州、深圳、东莞、茂名、
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佛山、江门、云浮、中山８个公路客运枢纽载体城市，

其２００３年公路客运量合计为１３０１１４万人次，占中

国公路客运总量的８．８９％；在环渤海地区分布有北

京、石家庄、沧州、邯郸、大连、淄博、青岛、烟台８个

公路客运枢纽载体城市，其２００３年公路客运量合计

为９７５８０万人次，占中国公路客运总量的６．６６％。

值得注意的是，西南地区的重庆、成都、宜宾、自贡、

达州、泸州、南充、贵阳、六盘水、遵义１０个公路客运

枢纽载体城市，２００３年公路客运量合计为２０７７６５

万人次，占中国公路客运量的１４．１９％。此外，湖南

也是主要公路客运枢纽较为集中的地区。上述统计

结果，说明客运量与当地的劳务工的输入（出）量关

系密切。

从图２可以看出，公路货运枢纽分布比公路客

运枢纽分散。环渤海地区有北京、天津、石家庄、唐

山、沧州、邯郸、沈阳、大连、鞍山、济南、烟台、青岛、

济宁、潍坊共１４个公路货运枢纽载体城市，其２００３

年完成的公路货运量合计为１７９７０５×１０４ｔ，占中国

公路货运总量的１５．４９％；长江三角洲地区分布了

上海、南京、南通、无锡、杭州、宁波、金华、温州、绍兴

９个公路货运枢纽载体城市，其２００３年完成的公路

货运量合计为９５０４２×１０４ｔ，占中国公路货运量的

８．１９％；珠江三角洲地区有广州、深圳、茂名、佛山、

云浮５个公路货运枢纽载体城市，其２００３年完成的

公路货运量４２６５０×１０４ｔ，占中国公路货运量的

３．６８％。这表明公路货运枢纽地域分布与区域工业

结构及经济发展关系较为密切。需要指出的是，由

于无法获得准确的货运处理量作为衡量公路货运枢

纽的规模指标，所以难以剔除以整车或大宗运量为

主的城市，如山西省太原、大同、长治、晋城、临汾、朔

州、阳泉、晋中８个公路货运城市（２００３年完成的公

路货运总量为５６７３３×１０４ｔ，占中国公路货运总量

的４．８９％），这些城市的煤炭公路货运对枢纽内运

输站（场）的需求显然不高。

３　公路运输枢纽的运量聚集特征

３．１　运量聚集度

公路运输枢纽的运量聚集度是指规模较大的若

干枢纽载体城市的公路客、货运量占中国公路客、货

运总量的份额［１０１１］，用以反映公路运输枢纽的公路

客、货运量聚集水平。公路运输枢纽运量集中度指

数犐狀（表示公路客、货运量最大的位居前列的公路

运输枢纽载体城市占中国公路客、货运量的比例）

的计算式为

犐狀 ＝∑
狀

犻＝１

犡犻 ∑
犖

犻＝１

犡犻

式中：犡犻为第犻个公路运输枢纽载体城市的公路客、

货运量；犖 为测算的公路运输枢纽载体城市总数；狀

为公路运输枢纽载体城市的客、货运量排名位数。

公路客、货运量集聚度的高低，反映出公路客、

货运枢纽规模分布的均匀程度，集聚水平越高，公路

客、货运枢纽的规模分布越不均匀；反之，则越均匀。

３．２　公路运输枢纽的运量聚集特征

利用１９９７年至２００３年的统计数据，可以计算

公路运输枢纽载体城市的公路客、货运量集中度指

数犐１０、犐３０、犐５０，如表１所示。

表１　前５０位城市的公路运量聚集度 ％

指数

年份

１９９７ １９９８ １９９９ ２０００ ２００１ ２００２ ２００３
累计

增幅

公路

客运

犐１０ １７．６１１７．０３１８．６２１９．５５１９．８４２０．３７２１．７６ ４．１５

犐３０ ３３．１８３２．６４３５．１２３６．２４３６．７３３７．８０３８．４５ ５．２７

犐５０ ４３．２５４２．８５４６．４０４７．７３４８．１８４９．７５５０．０５ ６．８０

公路

货运

犐１０ １７．４８１８．４５１７．９６１８．０５１８．６０１８．４５１８．６２ １．１４

犐３０ ３１．２２３３．１６３２．７９３３．５７３４．９２３４．７２３４．９５ ３．７３

犐５０ ４０．５３４３．２８４３．０８４４．１４４５．６５４５．７１４５．７４ ５．２１

注：犐１０为前１０位城市的公路运量集中度指数；其他以此类推。

以排名前５０位的城市作为主要的公路运输枢

纽载体城市，分析其对公路客、货运量的聚集特征。

（１）大型公路运输枢纽的聚集能力强。２００３

年，公路客运枢纽的犐１０、犐３０、犐５０分别为２１．７６％、

３８．４５％、５０．０５％；公路货运枢纽的犐１０、犐３０、犐５０分别

为１８．６２％、３４．９５％、４５．７４％。这说明排名前５０

位的载体城市的公路客、货运量达到或接近中国公

路客、货运量的一半。同样，２００３年排序前３０位的

载体城市要比其他３０个省会城市公路客、货运量占

中国总运量的比重提高１５．０１％、８．５２％。显然，大

型枢纽载体城市的聚集作用高于省会中心城市。

（２）大型公路运输枢纽的发展具有均衡化趋势。

公路客运枢纽的犐１０、犐３０、犐５０分别从 １９９７ 年的

１７．６１％、３３．１８％、４３．２５％ 上 升 到 ２００３ 年 的

２１．７６％、３８．４５％、５０．０５％。除１９９８年有小幅下降

外，其他年份公路客运枢纽集中度指数均增长，说明

排序前５０位的城市在中国公路客运的集聚作用明

显，枢纽地位得到加强。分别比较７年中前５０位城

市的公路客运量的增长幅度可以看出，犐１０增长了

４．１５％，而犐５０增长了６．８％，即高位序城市公路客

运量增幅低于次高位序城市，次高位序城市的聚集

作用更加明显，表明了排序前５０位城市公路客运量
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的聚集有均衡发展趋势。

与客运类似，公路货运枢纽的犐１０、犐３０、犐５０分别

从１９９７年的１７．４８％、３１．２２％、４０．５３％上升为

２００３年的１８．６２％、３４．９５％、４５．７４％。１９９７年至

２００３年间公路货运集中度指标总体呈增长趋势，但

在不同年份存在差异，如犐１０增长了１．１４％，而犐５０增

长了５．２１％。与公路客运类似，高位序城市公路货

运量增幅低于次高位序城市，前５０位城市的公路货

运量聚集有均衡发展趋势。

（３）公路客运集中度及集中化趋势均强于货运。

从表１可以看出，历年公路货运集中度指标值均低

于公路客运，如２００３年公路货运枢纽的犐１０比公路

客运枢纽的犐１０低３．１４％，公路货运的犐５０比公路客

运量的犐５０低４．３１％，说明大型枢纽载体城市的公

路客运量集中度高于公路货运；从增长幅度看，１９９７

年至２００３年间公路客运枢纽的犐１０的增长幅度比公

路货运枢纽的犐１０高３．０５％，公路客运枢纽的犐５０比

公路货运枢纽的犐５０高１．５９％，表明大型公路运输枢

纽对公路客运的集中化趋势比公路货运明显。

４　结　语

（１）同一载体城市的公路客、货运输枢纽区位差

异明显，应分别进行公路客运枢纽布局规划与公路

货运枢纽布局规划。

（２）公路客运枢纽主要分布在长江三角洲地区、

西南地区及珠江三角洲地区，而公路货运枢纽主要

分布于环渤海地区、长江三角洲地区及珠江三角洲

地区；应重点加强长江三角洲地区、西南地区及珠江

三角洲地区的公路客运枢纽与环渤海湾地区、长江

三角洲地区及珠江三角洲地区的公路货运枢纽的规

划建设。

（３）大型公路运输枢纽的运量聚集作用明显，且

具有强化趋势，２００３年５０个主要公路客、货运枢纽

的运量聚集度分别达到５０．０５％与４５．７４％，说明建

设５０个左右的国家级公路运输枢纽，就可覆盖中国

近一半的公路客、货运量。

（４）由于公路运输枢纽发展受区域经济发展、工

业布局、人口分布及运输产业结构等因素影响，因

此，制定科学合理的公路运输枢纽建设策略还需对

上述因素进行深入研究。
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